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1. Vorbemerkungen und Aufgabe

In der Stadt Seligenstadt wird der bestehende Regionalbahn-Haltepunkt von der Beval-
kerung rege genutzt. Die Anbindung an Frankfurt Gber Hanau einerseits und an Baben-
hausen/Odenwald (oder weiter nach Darmstadt) andererseits bewirkt eine hohe Auslas-
tung der bestehenden (relativ kleinen) P+R/B+R-Anlagen und des umgebenden Stralsen-
netzes. Die Verantwortlichen der Stadt haben dies erkannt und wollen darauf entspre-
chend reagieren. Der Umbau des gesamten Bahnhofs ist planerisch bereits weit fortge-
schritten, fir die Planung einer adaquaten P+R/B+R-Anlage stehen die zahlenmafigen
Grundlagen noch aus. Die Anmeldung im Férderpraogramm des Landes Hessen soll folgen.

Um die genannten Fordermittel jedoch verbindlich beantragen zu kénnen, ist eine ver-
kehrliche Bewertung der Situation mit dem Nachweis der im Bestand gegebenen Nach-
frage notwendig. Darauf aufbauend ist der zu erwartende zusatzliche Bedarf zu prog-
nostizieren, wobei der hessische Leitfadens P+R" zu beachten ist.
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Abbildung 1: Lage des Haltepunktes im Untersuchungsraum (Quelfe: OpenStreetMap)

1 Hessisches Landesamt fiir StraBen- und Verkehrswesen: Leitfaden zur Bedarfsermittiung und Planung von P+R-/B+R-
Anlagen (Heft 46); Wiesbaden im September 2001,
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2. Verkehrssituation Bestand 2018

2.1 Ortliche Gegebenheiten

Im Zuge zweier Ortsbegehungen im Januar und im April wurde die Bestandssituation er-
fasst. Eindrlicke der Situation vor Ort sind in den Abbildungen 2 dargestellt, sie sind im
Umfeld der bestehenden P+R-Anlage aufgenommen und zeigen die aktuelle Parkraum-
situation, sowohl im Kfz- als auch im Fahrradverkehr.

-
PP e

Abbildung 2.1: Fotodokumentation — bestehende P+R-Anlage (nérdlich Bahnhofsgebdude)

Abbildung 2.2: Fotodokumentation — Blick in die WolfstralSe (aus Westen)
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Abbildung 2.4: Fotodokumentation — bestehende B+R-Anlage

2.2 Verkehrliche ErschlieBung

Der Bahnsteig an der eingleisig betriebenen Strecke ist als Seitenbahnsteig ausgebildet;
die Anlage ist zweigeteilt, beide Teile sind rund 120 m lang, Die Ziige in Fahrtrichtung
Hanau/Frankfurt halten im nordlichen Abschnitt, die in Richtung Babenhausen/Oden-
wald im sidlichen. Zwischen Ein- und Ausstieg liegen rund 200 m Gehstrecke, eine
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Querungsméglichkeit der Gleise (Uber- oder Unterfiihrung) gibt es im Bahnsteigbereich
nicht.

Die bestehende P+R-Anlage liegt unmittelbar ndrdlich des nordlichen Bahnsteigs und
weist einen direkten FuBgangerzugang auf. Direkt am stdlichen Bahnsteigzugang steht
P+R-Nutzern eine zweite (unbefestigte) Flache zur Verfiigung, die jedoch nicht explizit
als P+R-Anlage gekennzeichnet ist.

Direkt nérdlich des Bahnhofsgebaudes befindet sich ein FuBgangerzugang, der den
Bahnsteig mit den dstlich des Bahnhofsgebaudes liegenden Bushaltestellen verbindet.
Die B+R-Anlage liegt unmittelbar am nérdlichen Bahnsteig.

2.3 Verkehrsmengen

Fir die Bedarfsermittlung P+R-/B+R am Bahnhof Seligenstadt wurden am Dienstag,
den 10. April 2018 im Zeitraum von 4:30 Uhr (vor Betriebsbeginn) bis ca. 20:00 Uhr Ver-

kehrserhebungen durchgefiihrt:

N Im dstlich des Bahnhofs liegenden unmittelbaren Einzugsbereich wurden die Kenn-
zeichen der im 6ffentlichen Stralenraum abgestellten Fahrzeuge erfasst — sowohl
auf der bestehenden P+R-Anlage und den als solche genutzten Flachen siidlich des
Bahnhofsgebaudes als auch in der ndheren Umgebung. Die ,ndhere Umgebung” ist
dabei definiert durch den Einzugsbereich um die Bahnsteigzugange von rund 300 m
Luftlinien-Entfernung; dies sind die radial vom Bahnhof verlaufenden StrafRen Kai-
ser-Karl-, Wolf-, Bahnhof-, Wiirzburger- und Rektor-Weil-Stral3e sowie die quasi
tangential verlaufenden StraBen Eisenbahn-, Emma- und GiselastraBe (Abbildung 3).

N Im gleichen Zeitraum wurden auch die im Umfeld des Bahnhofs abgestellten Fahrra-
der gezahlt, wobei allerdings nur der engere Bereich in der Eisenbahnstrale aufge-
nommen worden ist.

N SchlieBlich wurden die Ein- und Aussteiger zur den Zigen sowie im Busverkehr —
ebenfalls im genannten Zeitraum — gezdhlt.

2.3.1 Kfz-VVerkehr

Die Anzahl der vorhandenen Stellplatze im aufgenommenen Einzugsbereich um die
Bahnsteigzugdnge (ca. 300 m Luftlinie entfernt) liegt bei ca. 155. Ermittelt wurde diese
Zahl durch die genannte Ortsbegehung, bei der die abgestellten Fahrzeuge gezahlt wor-
den sind; wo Llcken in den Parkreihen zu erkennen waren, wurde die Zahl der hier of-
fensichtlich noch freien Platze abgeschatzt — unter der Annahme der Einhaltung der
StraBenverkehrsordnung (Haltverbot, Freihalten von Einfahrten, Freilassen einer ausrei-
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chend breiten Fahrgasse,...). Bei dieser Ortsbegehung konnte so der hier dem Augen-
schein nach akzeptierte Laufweg gut eingegrenzt werden; dabei fiel z.B. auf, dass be-
reits wenige Meter entfernt von der Einmindung der Rektor-Weil- oder der WolfstraRe
in die Eisenbahnstral®e noch Parkstdande am StraRenrand geblieben sind.

Am Dienstag, den 10. April 2018 erfolgte dann die detaillierte Aufnahme der Parkraum-
belegung im Untersuchungsgebiet (Abbildung 3).

Abbildung 3:  Einzugsbereich Parkraumerhebung (Dienstag, 10. April 2018)

Die Belegung der Stellplatze im Untersuchungsgebiet ist in Abbildung 4 grafisch veran-
schaulicht. Wie die Abbildung zeigt, lag das Maximum der Parkraumbelegung im Unter-
suchungsgebiet um 11:30 Uhr bzw. um 12:30 Uhr bei 129 — mithin waren also stets
freie Platze verfligbar. Die ndrdlich des Bahnhofsgebdudes bestehende P+R-Anlage
war von 9:30 Uhr bis 16:30 Uhr voll belegt (28 bis 30 Pkw), ebenso wie die stdlich be-
findliche unbefestigte Fldache (12 Pkw). Andere ,giinstige” Stellplatze wurden ebenfalls
nahezu dauerhaft von P+R-Nutzern belegt, wie z.B. die Eisenbahnstrale sidlich der
Wirzburger Strale (21 Pkw um 11:30 Uhr) oder die westlichen Abschnitte der Wolf-
stralRe (16 Pkw um 11:30 Uhr) und der Kaiser-Karl-Strale (15 Pkw um 11:30 Uhr). Der
siidlich der Rektar-Weil-Strale liegende Abschnitt der EisenbahnstraBe ,flllt" sich mit
P+R-Nutzern erst, wenn die vorgenannten Platze belegt sind — etwa ab 9:30 Uhr
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(6 Pkw). Insgesamt kann im relevanten Umfeld eine Nachfrage durch P+R-Nutzer fest-
gestellt werden, die Uber 90 liegt — ein geringer Anteil davon ist methodisch nicht zwei-
felsfrei einzuordnen und kénnten auch auf Bewohner, Beschéftigte oder auch auf Lehr-
personal der nahegelegenen Schule zuriickzufihren sein.
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Abbildung 4:  Parkraumbelegung Umfeld Bahnhof Seligenstadt (Dienstag, 10. April 2018)

Das Maximum der dem P+R zuzuordnenden Fahrzeuge lag um die Mittagszeit (11:30
bis 13:30 Uhr) bei 95 — dies entspricht nahezu zwei Drittel der vorhandenen Stellplatze
bzw. rund drei Viertel aller belegten Stellplatze. Wahrend die ersten drei (!) P+R-Park-
stande um 5:30 Uhr erkannt wurden, stieg die Belegung ab €:30 bis 8:30 Uhr sprunghaft
auf 70 an, danach kontinuierlich bis zum Maximum von 95. Die Abnahme begann spiir-
bar ab 16:30 Uhr und verlief allmahlich bis auf rund 10 nach 19:30 Uhr.

Die Kapazitdt der beiden P+R-Anlagen in der nérdlichen und stdlichen EisenbahnstraBe
betragt ca. 40 Platze — mithin ist hier ein sehr deutliches Defizit gegeben bei einer Spit-
zennachfrage von 95. Fiir eine inhaltliche Einordnung dieses Ergebnisses und des dar-
aus resultierenden Handlungsbedarfs mag eine Unscharfe der Erhebung (,Messfehler”)
von z.B. zehn Prozent akzeptiert werden (ca. 10 Pkw). Daraus ldsst sich fiir den Bestand

EB P+RSelig B.docx/31.07.18 Freud! VERKEHRSPLANUNG




Stadt Seligenstadt
Bahnhof Seligenstadt — Bedarfsermittlung P+R/B+R Seite 7

ein P+R-Bedarf von rund 80 bis 85 Stellplatzen ableiten. Wird gleichzeitig akzeptiert,
dass im unmittelbar umgebenden Strallennetz (Eisenbahnstral3e, Wolfstral3e, Kaiser-
Karl-Strale — im .Bestand ca. 60 Parkende, die der P+R-Nutzung zuzuordnen sind)
straldenbegleitend die Halfte verbleiben ,darf", wirde ein bereits im Bestand erforderli-
ches Angebot von rund 55 Parkstanden fiir P+R bendtigt (= 95 — 10 — 60/2) - allein zur
Deckung der bereits bestehenden Nachfrage. Dies ist gleichzeitig die mindestens zu
schaffende Kapazitat einer neuen Anlage.

2.3.2 Ein- und Aussteiger

Dienstag, 10. April 2018 - 4:30 bis 20:30 Uhr - Einsteiger
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bildung 5:  Ein- und Aussteiger Zugverkehr (Dienstag, 10. April 2018)
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Am Zahltag wurden insgesamt 832 Einsteiger in die Zlge gezdhlt; im gleichen Zeitraum
wurden rund 819 Aussteiger erfasst — die Erhebung ist somit als plausibel einzuschat-
zen (Abbildung 5). Das Maximum der Einsteiger lag zwischen 6:30 und 7:30 Uhr bei

203 Personen; mit 140 Personen sind zwischen 7:00 und 8:00 Uhr die meisten Fahr-
gaste ausgestiegen (jeweils Zugverkehr), Vergleichbare Daten beziiglich der durch-
schnittlichen Zahl der Ein- und Aussteiger wurden vom RMV zur Verfligung gestellt —
sie liegen mit 522 Ein- und 486 Aussteigern im werktdglichen Verkehr deutlich niedriger.

Dlenstag, 10. Aprll 2018 - 4:30 bis 20:30 Uhr - Einsteiger
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Dienstag, 10. April 2018 - 4:30 bis 20:30 Uhr - Aussteiger
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Abbildung 6: Ein- und Aussteiger Busverkehr (Dienstag, 10. April 2018)
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Im Busverkehr wurden am Zahltag insgesamt 484 Einsteiger und 452 Aussteiger ge-
zahlt — auch hier lassen die Ergebnisse auf Plausibilitat schlieRen (Abbildung 6). Die
Vergleichsdaten des RMV liegen extrem niedriger (36 Ein- und 171 Aussteiger) — diese
Diskrepanz ist kaum erklarbar, die Ganztagszdhlung vom 10. April sollte als zuverlassi-

ger gelten.

2.3.3 Radverkehr

Die Zah| der maximal abgestellten Fahrrader lag am Zahltag bei 114 — im Vergleich zu
70 ,offiziellen” Fahrradabstellplatzen ein spirbares Angebotsdefizit. Analog zu den Er-
gebnissen der Kfz-Erfassung lag das Maximum um die Mittagszeit (11:30 Uhr); gegen
17 Uhr am Nachmittag waren noch immer 67 Fahrrader im Bereich des Bahnhofs abge-

stellt,

3. Fahrgastprognose

Um den Bedarf an Stellplatzen fir Park-and-Ride (P+R) und Bike-and-Ride (B+R) ein-
schatzen zu konnen und daraus eine angemessene Stellplatzkapazitdt abzuleiten, wer-
den nachfolgend, ergdnzend zur durchgeflihrten Bestandsaufnahme, qualifizierte Po-
tenzialabschatzungen vorgenommen; dabei werden unterschiedliche Ansatze gewahlt,
um die Ergebnisse moglichst plausibel herzuleiten.

3.1 Ansatz iiber Einwohnerstrukturdaten

Von den rund 21.200 Einwohnern Seligenstadts (31. Dezember 2016) sind rund 11.300
erwerbstatig?, davon rund 6.500 Auspendler3, Zur Quantifizierung des zukiinftigen Be-
darfs an P+R-Stellplatzen kénnen Planungsannahmen getroffen werden, die eine Ab-
schatzung ermdglichen:

3 Anteil der OPNV-Fahrten der Auspendler ca. 10 bis 20 Prozent
N Anteil der Bahn-Nutzer unter den OPNV-Nutzern ca. 50 bis 70 Prozent
N Verkehrsmittel zur Bahn-Nutzung zu Ful ca. 30 bis 50 Prozent
Fahrrad ca. 20 bis 30 Prozent
Pkw ca. 10 bis 20 Prozent

Zur Verifizierung der Fahrgastzahlen wird hilfsweise folgende Abschatzung vorgenom-

men:

2 Statistik Hessen — Zensus 2011
3 Hessenagentur — Gemeindedatenblatt Seligenstadt 2016

EB P+RSelig B.doox/31.07.18 Freud| VERKEHRSPLANUNG
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Fahrgastpotenzial:
6.500 Pendler * 0,15 OPNV-Nutzer * 0,6 Bahn-Nutzer ca. 600 Bahnkunden

Werden skeptischere Vorgaben als realistischer eingeschatzt, z.B. nur 10 Prozent OPNV-
Nutzer, so ergibt sich ein Fahrgastpotenzial von ca. 400 Personen; werden hingegen opti-
mistischere Anteile erwartet, z.B. bis zu 20 Prozent, also etwa jeder fiinfte, so ist mit ca.
800 Fahrgasten zu rechnen. Bei dieser Abschatzung fehlen noch Schiiler/Studenten so-
wie Personen, die Wege aus anderen Griinden erledigen (Einkauf, Freizeit,...), sodass die
Abschatzung als Untergrenze gesehen werden muss; sie steht damit im Einklang mit den
Erhebungen (die ca. 800 Bahn-Fahrgdste ausweisen). Daraus ergeben sich folgende un-
terschiedlichen Bedarfe:

Stellplatzbedarf P+R:
800 Bahnkunden * 10...20 % Pkw-Nutzer = 80 ... 160 Pkw-Stellpldtze

Stellplatzbedarf B+R:
800 Bahnkunden * 20...30 % Fahrrad-Nutzer = 160 ... 240 Fahrradeinstellplatze

3.2 Potenzial P+R/B+R — Ansatz iiber Attraktivitatssteigerung

Im Bestand sind augenscheinlich nahezu 100 Personen P+R-Nutzer (Kapitel 2.3.7) — dies
ist die Anzahl der diesen bei den Erhebungen zugeordneten Pkw, mit denen Fahrgaste
zum Haltepunkt fahren. Durch den geplanten Neubau einer P+R-Anlage und die damit
verbundene Attraktivitatssteigerung des gesamten Bahnhofsbereichs sind Steigerun-
gen der Fahrgastzahlen zu erwarten; es diirfen daher Zuwéchse von 10 bis 15 Prozent
unterstellt werden; zusatzlich sollte ein ,Puffer” von z.B. zehn Prozent geschaffen wer-
den. Somit sollte folgende Veranderung vorgenommen werden:
95*(1,0+0,125+0,7)= 117

Die kiinftig bendtigte Stellplatz-Kapazitat belduft sich demnach auf ca. 120 Pkw-Park-
stdnde; unter Abzug der dargestellten StraRenparkpldtze (Kapitel 2.3.1, Seite 7) verblei-
ben als Untergrenze rund 80 vorzuhaltende Parkstande (= 120 — 10 — 30).

Unter dem gleichen Ansatz ist die bendtigte Kapazitat der B+R-Anlage wie folgt anzu-

geben:
114 *(1,0+0,125 + 0,1) = 140

Die Kapazitdt einer neuen, modernen B+R-Anlage sollte daher bei ca. 150 Einstellpldtzen
fiir Fahrrader liegen; ein Anteil von ca. 10 bis 20 Prozent davon sollte in Form von ab-
schlieBbaren Boxen vorgehalten werden; davon kénnte zundchst eine Untergrenze von
15 Stiick geschaffen, in Abhangigkeit der Akzeptanz spater weitere erganzt werden.
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3.3 Potenzial P+R - Ansatz iliber Bestandsnutzung/Parkraumbelegung

Unter der Annahme, dass z.B. jeder flinfte bis zehnte Fahrgast (setze: jeder 7,5) mit dem
eigenen Pkw zur Bahn kommt, ergabe sich aus den erfassten Bestandszahlen ein Be-
darf von rund 110 Stellplatzen; wenn davon aufgrund gleichzeitiger Nutzung etwa

85 Prozent einen Stellplatz benatigen, sind dies folglich ca. 95 Pkw-Stellplatze

((832 Einsteiger / 7,5) * 0,85 = 95) — dies stellt eine gute Ubereinstimmung mit der
Bestandsaufnahme im ruhenden Verkehr dar (Kapite/ 2.3.2).

3.4 Ubersicht
AbschlieBend wird die Nachfrage aus den dargestellten Prognoseansdtzen wie folgt
erwartet:

N P+R: insgesamt ca. 120 Platze und

M B+R: insgesamt ca. 150 Platze.

4, Resiimee

Die Situation am Bahnhof Seligenstadt wurde durch eine VVerkehrserhebung (Parkraumer-
fassung, Ein- und Aussteigerzahlung am Dienstag, den 10. April 2018) erfasst. Die vor-
handene P+R-Anlage wurde mit einer Kapazitdt von 29 Stellplatzen aufgenommen, eine
erganzende daflr zur Verfligung stehende Flache mit weiteren 12; die bestehende Fahr-
radabstellanlage weist ca. 70 Einstellplatze auf. Bei der Erhebung wurden im Maximum
(11:30/12:30 Uhr) 95 Pkw der P+R-Nutzung zugeordnet; rund 114 Fahrrader waren im
Maximum im Umfeld des Bahnsteigzugangs abgestellt.

Auf Grundlage dieser Bestandsaufnahme wurde eine Prognose der zu erwartenden ver-
kehrlichen Entwicklung erstellt — einerseits fir die Zahl der zukiinftigen Fahrgaste und da-
rauf aufbauend vor allem die anzunehmende Nachfrage im Fahrrad- und im Pkw-Verkehr.

Unter der MaBgabe
N eines zehn- bis 15-prozentigen Anstiegs der Nutzung im Falle einer Aufwertung

des Bahnhofsumfeldes,

N der Schaffung eines zehnprozentigen ,Puffers” und
N der vollstandigen Abdeckung der erwarteten Nachfrage

wird sich der zukiinftige Bedarf an P+R-Platzen auf rund 120 Stellplatze belaufen, von
denen 80 Stellplatze auf einer neuen Anlage geschaffen werden sollten; die Nachfrage
nach B+R wird etwa bei 150 Stellplatzen liegen. Mit diesen Angaben kdnnen entspre-
chende Flachen fiir die P+R- bzw, B+R-Anlagen ausgewiesen und dimensioniert werden.
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