MAGISTRAT DER EINHARDSTADT SELIGENSTADT

Seligenstadt, den 26. Mirz 2024

Antrag des Magistrats
Drucksachen Nr. 17-324/1/1056 21-26

Gremium Sitzungsdatum TOP Beschluss
Magistrat 25.03.2024
Ausschuss fiir Umwelt, Klima- 13.05.2024

schutz, Energie und Verkehr

Haupt-, Finanz- und Wirtschafts- 21.05.2024
forderungsausschuss
Stadtverordnetenversammlung 27.05.2024

Betreff: Verkehrsberuhigung der Ortsdurchfahrt des Stadtteils Froschhausen
- Antrag des Magistrats vom 25.03.2024 -
Drucks. 17-324/1/1056 21-26

Anlagen: Gutachten des Planungsbiiros von Mdorner, Darmstadt

Der Stadtverordnetenversammlung wird nachstehende Beschlussfassung vorgeschlagen:

Der Magistrat wird beauftragt, mit Hessen Mobil {iber eine Neuaufteilung der L2310 in Ver-
handlungen zu treten, mit dem Ziel der Umsetzung der Variante ,,Bestandsorientiert™ des
vorgelegten Konzepts. Demnach soll in der Offenbacher Landstrafle und der Seligenstidter
Stralle der Verkehrsraum neu aufgeteilt werden, sofern die Platzverhéltnisse dies zulassen.
Die erforderlichen Mittel fiir eine Detailplanung sind im Haushaltsplan fiir 2025 vorzusehen.




Begriindung:

Gemil Beschluss der Stadtverordnetenversammlung vom 13.09.2021 wurde unter Drucksa-
che 17-68/1/180 21-26 und 17-68/1/180 21-26A der Magistrat beauftragt:

1.  das Thema Verkehrsberuhigung der Ortsdurchfahrt Froschhausen mit Hessen Mobil
und den weiteren zustédndigen Stellen zu erdrtern,

2. ein Konzept mit entsprechenden verkehrsberuhigenden und larmmindernden Mafnah-
men zu entwickeln, mit dem Ziel schnellstmdglich eine Entlastung fiir die Anwohner
und eine Erh6hung der Sicherheit zu erreichen,

3. hierbei auch das Thema LKW-Durchfahrtsverbot mit Nachdruck anzugehen

3a) Zudem soll der Magistrat priifen, ob eine Umwidmung der Offenbacher Landstral3e
und Seligenstéddter Strafle zu einer Gemeindestrale moglich ist.

3b) AuBerdem soll der Magistrat priifen, welche langfristigen Kosten auf die Stadt Seligen-
stadt zukommen, wenn die Offenbacher Landstra3e und die Seligenstidter Strafle zu
einer GemeindestraBe umgewidmet und im Sinne einer Dorfstralle gestaltet wird

4.  Dieses Konzept der Stadtverordnetenversammlung vorzulegen und eine schnelle Um-
setzung zu ermoglichen.

Zur Umsetzung des Beschlusses wurde das Planungsbiiro von Mérner am 02.12.2022 mit der
Entwicklung eines Konzeptes beauftragt. Das Planungsbiiro hat die Konzeptstudie erarbeitet
und im Dezember 2023 vorgelegt. Die Verkehrskommission wurde zeitnah in der Sitzung am
20.12.2023 beteiligt.

Das Planungsbiiro hat mehrere Varianten gepriift und letztendlich die Mallnahmen empfoh-
len, die mit dem geringsten Aufwand zu verwirklichen sind und somit eine groflere Chance
auf Realisierung haben. Es wird vorgeschlagen, den Verkehrsraum in der Ortsdurchfahrt neu
aufzuteilen. Auf beiden Fahrbahnseiten werden Fahrradschutzstreifen markiert. Damit wird
nicht nur ein Beitrag zur Verkehrssicherheit geleistet, sondern auch eine Empfehlung des
Klimaschutzkonzepts umgesetzt. Auch die Sicht auf den Verkehr ist aus den Seitenstraf3en
zumindest an der Stelle besser, wo der Schutzstreifen direkt am Gehweg entlangfiihrt.

Um den erforderlichen Platz fiir diese Fahrradstreifen zu gewinnen, wird ein Parken nur noch
auf einer StraBBenseite moglich sein — es fallen Parkstinde weg. Die Parkstdnde werden im
Verlauf der Stral3e seitenversetzt angeordnet. Die dadurch reduzierte Breite der Fahrbahn,
verbunden mit einer Verschwenkung, wird zu einer Reduzierung der gefahrenen Geschwin-
digkeiten fiihren. Diese Maflnahmen konnen mit geringem Aufwand durch Markierungsar-
beiten umgesetzt werden. Zusitzlich konnen in den Stellplatzreihen ggf. noch einzelne Béu-
me gepflanzt werden, fiir die allerdings in den Stralenkdrper eingegriffen werden muss.

Schwierigkeiten bereitet die Engstelle zwischen der Hainstddter Strale und dem Flutgraben-
weg, in der bereits heute Tempo 30 angeordnet ist. Dort ist die Fahrbahnbreite zu gering, um
gleichzeitig Gehwege, Schutzstreifen und eine Zweirichtungsfahrbahn unterzubringen.

Das Planungsbiiro schlidgt zur Losung eine einspurige Fahrbahn vor, in der eine Regelung fiir
den Gegenverkehr getroffen werden muss, entweder mit Lichtsignalanlage oder mit einer
einfachen Vorrangregelung. Diese Moglichkeit ist allerdings nur mit baulichen Maflnahmen
moglich.
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Aus Sicht der StraBenverkehrsbehdrde ist die Neumarkierung ohne die vorgenannte Engstelle
moglich. Die Fahrradschutzstreifen kann man vor der Engstelle enden lassen und die Radfah-
renden werden ab da im Verkehr auf der Fahrbahn mitgefiihrt.

Kontraproduktiv wird eine Verkehrsberuhigung dann, wenn der Verkehr von der klassifizier-
ten Strafle auf wesentlich weniger geeignete Nebenstrecken ausweicht. Es ist nicht auszu-
schlieen, dass durch lange Wartezeiten bei einer einspurigen Verkehrsfiihrung an der Eng-
stelle ein Ausweichverkehr auf ungeeignete Nebenstrecken stattfinden wird, insbesondere in
den Hauptverkehrszeiten am Vormittag und Nachmittag. Dies ist aus Sicht der Stralenver-
kehrsbehorde weder im Interesse der Sicherheit noch der Leichtigkeit des Verkehrs und fiihrt
dazu, dass eine Verkehrsberuhigung auf der klassifizierten Strafle zu einer Belastung auf den
Nebenstra3en fithren wird. Als Stralenverkehrsbehdrde ist dies nicht zu befiirworten.

Eine klassifizierte Stra3e kennzeichnet, dass dort der Verkehr gebiindelt und damit die Ne-
benstraflen entlastet werden. Es ist bei allen MalBlnahmen darauf zu achten, dass diese Funkti-
on noch erfiillt wird. Mit der vorgeschlagenen Neuaufteilung des Verkehrsraums aullerhalb
der Engstelle kann eine gewisse Beruhigung erreicht werden, ohne dass dadurch ein Riick-
stau von Fahrzeugen erfolgen wird.

Die Feuerwehr Seligenstadt duBerte zu einer einseitigen Verkehrsfithrung Bedenken. Die
Feuerwehr hat nach dem Hessischen Brand- und Katastrophenschutzgesetz eine Hilfeleis-
tungsfrist von nur 8§ Minuten. Zwischen Alarmierung und dem eintreffen des ersten Fahrzeu-
ges verbleibt somit nur wenig Zeit. Da nur im Feuerwehrhaus Seligenstadt die Einsatzbereit-
schaft sicher gewahrleistet ist, sind die 8 Minuten sehr gering, insbesondere bei geschlosse-
ner Bahnschranke. Wenn dann noch wihrend der Hauptverkehrszeit ein Riickstau in der
Ortsdurchfahrt Froschhausen besteht, wird die Frist nicht mehr eingehalten.

Auch der Vertreter von Hessen Mobil hat sich in der Sitzung der Verkehrskommission der
Einhardstadt Seligenstadt bereits skeptisch zur moglichen neuen Verkehrsfiihrung an der
Engstelle gedulBert.

Grundsétzlich konnte mit einer Simulation {iberpriift werden, ob es zu einem Riickstau bei
einer einspurigen Verkehrsfithrung kommen wird, bzw. wie grof§ dieser Riickstau sein wird.
Diese Simulation ist gesondert zu beauftragen. Haushaltsmittel sind dafiir aktuell nicht ein-
geplant. Da dies erst im Haushalt fiir 2025 etatisiert werden kann, werden Ergebnisse daraus
nicht vor der zweiten Jahreshilfte 2025 vorliegen. Danach miisste erneut entschieden und
eine Ausflihrungsplanung erstellt werden.

Hessen Mobil erhielt den Konzeptentwurf am 13.12.2023 zur Kenntnis und Gelegenheit, sich
dazu zu duBBern. Im Rahmen einer ersten Vorpriifung hat Hessen Mobil ,,Hinweise zur ersten
Vorplanung® gegeben und bittet darum, bei weiteren Planungsschritten rechtzeitig beteiligt
zu werden.

Hessen Mobil schreibt: ,, Eine Unterschreitung der Fahrbahnbreite von unter 4,00m kann
nicht zugestimmt werden. Die Breite wird fiir den Betriebs- und Winterdienst bendtigt, damit
ein Schneeschieber mit einer Durchfahrtsbreite von 4,00m die Engstellen passieren kann.

Dies ist im Engstellenbereich nicht erfiillt. Auch Erfiillen viele Querschnitte ohne Radinfra-
struktur nicht diese Bedingung.



Die Mindestbreite fiir Begegnungsverkehr von 5,5m zur Verhinderung von ausweichenden
Fahrzeugen auf den Gehweg wird nicht in Q2 (Schutzstreifen) eingehalten. Eine Mindest-
breite ist im gesamten Querschnitt mit Begegnungsverkehr vorzusehen. Da dieser fiir die
Begegnung von Bussen/ Landwirtschaftlichen Fahrzeugen und LKW benotigt wird, besser
wdren natiirlich 6,00m. Eine solche Breite ist auch erforderlich um erforderliche Umleitun-
gen tiber die OD abwickeln zu kénnen. Die Markierung von Angebotsstreifen, mit Einfdr-
bungen im Kreuzungsbereich konnen hier vorteilhaft sein.

Uniiberfahrbare Mittelstreifen sind aus Sicht des Betriebes grundsditzlich nicht sinnvoll.
Auch fiir andere mogliche Baustellen ist ein solcher Aufbau unpraktisch.

Wir bitten um eine weitere Beteiligung in Anhorungen fiir spdtere Planungsentwiirfe. *

Die vom Planungsbiiro von Mdorner und der Verwaltung préferierte bestandsorientierte Vari-
ante unter Auslassung der Engstelle kann die Vorgaben von Hessen Mobil erfiillen.

Bei einer Videokonferenz am 21.01.2022 wurde im Beisein von Biirgermeister Dr. Bastian,
Ersten Stadtrat Gerheim, Bauamtsleiter Becker sowie Ordnungsamtsleiter Braun mit zwei
Vertretern von Hessen Mobil die Frage besprochen, ob eine Umwidmung der Offenbacher
Landstral3e und der Seligenstadter Strafle zu einer kommunalen Strale moglich sei. Die Fra-
ge wurde von Hessen Mobil verneint. Die Landesstraf3e, die von Obertshausen kommt und in
Richtung Stockstadt/Aschaffenburg weiterfiihrt, darf nicht innerhalb einer Ortslage unterbro-
chen werden. Das Netz der LandesstraBen muss in sich geschlossen sein. Eine Herabstufung
der Landesstra3e zur Stadtstra3e ist somit nicht mdglich. Eine aufwindige Ermittlung der
langfristigen Kosten, im Falle einer Herabstufung ist somit hinféllig.

Beziiglich des LKW-Durchfahrtsverbots verweisen wir auf unseren Bericht Drucksache Nr.
16-378/1/1589 16-21. Die dabei festgestellten Anteile des LKW-Verkehrs decken sich mit
eigenen Messungen aus dem Mérz 2018 und April 2019. Das Ordnungs- und Umweltamt
wird die Ortsdurchfahrt mit eigenen Mitteln regelméBig kontrollieren und bei signifikanten
Anderungen des LKW-Anteils nochmals titig werden.



